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EXPOSICAO DE MOTIVOS

Telmo Thompson Flores foi, sem duivida alguma, uns dmiores e mais
importantes prefeitos da historia de nossa Cidade.

Nasceu em Porto Alegre, em 15 de julho de 1921.18dAv, formou-se em
engenharia civil pela Faculdade de Engenharia deethidade Federal do Rio Grande do Sul —
UFRGS -, na qual veio a ser professor da cadeirgedenetria descritiva projetiva. Também
lecionou geometria analitica na Pontificia Univiasie Catélica do Rio Grande do Sul — PUCRS
- e escreveu uma obra técnicéanual do Engenheiro.

Foi diretor do Departamento Nacional de Obras e&aento —~-DNOS.

Técnico, sem histéria pregressa em disputas e&tomrhompson Flores foi
indicado em 1969, ao tempo do regime militar, mag@efeitura da Capital galcha, pelo entao
governador Walter Peracchi de Barcelos, recebemrgoavacdo da Assembléia Legislativa.

Seu governo foi caracterizado por grandes obras,especial na area dos
transportes, desativando o bonde e incentivandansgorte automotivo, com a construcao de
seis viadutos.

Durante sua gestdo também ocorreram a inaugurag&®acjue Moinhos de
Vento, o "Parcao", e da rodoviaria municipal, aralsa do Bairro Restinga e a construcao do
muro da Mau4, esta Avenida e o Cais do Porto. Minle 1975, entregou 0 cargo ao Sucessor,
Guilherme Socias Villela.

Em 1976, assumiu a presidéncia da Eletrosul eddea® cargo, mudou-se para
Florianépolis. Presidiu a empresa por cerca deades.

Nas eleicbes legislativas de 1978, concorreu a argocpublico pela primeira
vez, conquistando trinta mil votos e ficando coprieeira supléncia para deputado federal pela
Arena galcha. Entretanto, ndo assumiu o cargo nemheez, cedendo a vaga aos demais
suplentes do partido.

Afastado da vida publica em 1989, fixou residéndefinitiva na capital
catarinense, ap0s aposentar-se como engenheird=l&ranodpolis viveu seus ultimos anos,
falecendo de insuficiéncia respiratoria, em 9 deendro de 2008.

Thompson Flores, como prefeito de Porto Alegre,lémentou, acdes politicas
condizentes com sua formagdo técnica e sua trajgitofissional, balizada pelo exercicio de
cargos de confianca, como o de diretor do DNOSadrgublico federal que planejava e
executava grandes obras de infraestrutura urbaasomgoverno.
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A sua gestao foi norteada pela implantagdo de wwa politica urbana, baseada
na concentracdo de poder nas maos do Executiviegatiaacdo de grandes obras viarias e no
planejamento do crescimento urbano da Cidade.

Os anos 1960 e 1970 marcaram uma mudanca de escdisnensdo das areas
urbanas das cidades brasileiras, causada pelantag@® de populacdes provenientes do campo
e de pequenas cidades. Estas populacdes estabmieseemas periferias das capitais ou nos
municipios ao seu redor. O fenémeno foi chamadosptcnicos de planejamento urbano de
metropolizacdo ou conurbacdo de areas urbanas.

A populacao de Porto Alegre passou de 394 mil Aatas, em 1950, para 885 mil
em 1970. A area metropolitana de Porto Alegre @as® 590 mil, em 1950, para 1 milhdo e
531 mil, em 1970. A Cidade crescia em extensao, aoocupacdo de novas areas, que nao
estavam contempladas no Plano Diretor de 1959, altena, pelo processo de verticalizacdo do
Centro.

As migracfes e a nova escala de especializacdca@raia urbana (industria,
bancos, comércio, servicos, administracao pubtmaavam mais complexa a estrutura social e
novas demandas por servicos publicos e equipamemb@sios como transporte de massa,
habitacao, energia, saneamento, educacao, sabeesedé lazer.

Para fazer frente aos problemas colocados peleicresto da populacédo e da
extensdo do perimetro urbano, que geraram défigkedvicos basicos de infraestrutura urbana, a
administragdo municipal foi reorganizada, com agéo de grupos técnicos de urbanizacéo e
planejamento.

Em 1969, foi criado o Grupo Executivo da Regido rgleblitana que, com o
auxilio de técnicos alemaes do Convénio comeastch Projekt Union, elaborou um Plano
Diretor Metropolitano.

A concentracdo de 6rgdos da administracdo pubbtadeal e municipal, de
bancos, lojas e de servi¢os, associada a creaalitacdo do automovel, causaram problemas
de transito na area central da Cidade.

Os estudos técnicos realizados desde os anos 4880priginaram o Plano
Diretor de 1959, e os realizados na década de T@f@jnaram no Plano Diretor de 1979, que
incentivou a especializagédo das atividades no espd@ano (zoneamento) em areas de habitacéo
(bairros e vilas), trabalho (centro), circulacaee(@das e ruas) e lazer (parques), de acordo com
0s principios do urbanismo moderno propostos paftaCle Atenas.

Os problemas principais abordados pelo Grupo Ekecuda Regido
Metropolitana foram a integracdo das novas areagdpacdo ao Centro da Cidade e a criacao
de linhas de transporte urbano.

Baseado nas demandas de infraestrutura, identicpdlos estudos realizados
por essas comissdes técnicas, Thompson Floresupagsiervir no espaco urbano.
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Apos a formacéo de grupos de estudos para a etdloode projetos urbanisticos,
criou dois novos 6rgdos encarregados de planegxeeutar as obras urbanas: a Secretaria
Municipal de Obras e Viacao e o Gabinete MunicifgaPlanejamento.

A tdnica dos projetos urbanisticos girou em tormorelorganizacao da malha
viaria da Cidade, com a criagdo de novas avenidasigtrais e o alargamento das antigas, para
interligar os bairros ao centro, bem como a copétrwde viadutos e tlneis que facilitassem o
trafego urbano e a criacdo de novas areas verdes.

Os engenheiros e urbanistas contratados pela tArafeliagnosticaram que as
mais importantes correntes de trafego cruzavareacantral da cidade convergindo para a area
proxima a Praca XV de Novembro, onde se encontraeaas as vias de entrada e saida da
Capital, que se apresentava congestionada e comcapecidade praticamente esgotada.
Propuseram, entdo, de acordo com sugestdes desmglanarbanizacdo anteriores (1914, 1937,
1943, 1959), a construcdo de um anel viario, ctando a area central, que distribuisse o
trdfego entre os bairros e o centro, criando naltasnativas de entrada e saida da Cidade para
0s municipios vizinhos. Tal anel viario permitidaligacdo entre os Bairros sem atravessar o
Centro e desafogaria o transito nessa area dae€idad

A abertura da Primeira Avenida Perimetral exigiooastrugcdo do complexo de
tuneis da Avenida Conceicao e das passagens efesaldiee as Avenidas Alberto Bins, Farrapos
e Voluntarios da Pétria, bem como dos viadutos Aasnidas Jodo Pessoa e Borges de
Medeiros. Essas obras previam a desapropriacad3dmi metros quadrados de terrenos e a de
57 mil metros quadrados de prédios, edificios eaaéms em seu trajeto, que seriam realizadas
num prazo de 24 meses.

Efetivamente, elas foram realizadas num prazo @& @anos, implicando num
incrivel aporte de capitais, no contexto do “miéagcondmico brasileiro”, da centralizagédo das
decisbes politico-administrativas, de endividamgmiblico e de controle das resisténcias da
sociedade civil as desapropriacdes e rapidas madampanas que alteraram a paisagem de
areas antigas da Cidade.

A lista das obras realizadas nos seis anos da atimgéo Thompson Flores, que
consta no relatorio da administracdo municipal @841 impressiona e d4 uma ideia do enorme
canteiro de obras em que a Cidade se transformoueld®rio contém fotos coloridas e
perspectivas escolhidas em que se tornam evidentemgem progressista da administracéo
municipal e as realizagbes da administracdo Telhwrpson Flores.

Além das obras da | Avenida Perimetral, foram @dag e asfaltadas as Avenidas
Osvaldo Aranha, Jodo Pessoa, Azenha, Bento Gosgalvestovdao Colombo, Benjamin
Constant, Assis Brasil (Viaduto Obirici), Sertor8aturnino de Brito, Cristiano Fischer, José de
Alencar, Borges de Medeiros (Viaduto D. Pedro ¢grai e Nonoai, além das Estradas da
Cavalhada, do Lami, do Forte, do Belém Velho eefaafia e a Lomba do Pinheiro.
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Em sua administragdo, Thompson Flores tambénzoeabbras importantes de
saneamento, eletrificacéo e iluminagéo, aprovedtandbertura e o alargamento dessas avenidas.
Logo, realizaram-se obras em todas as radiais tammes que ligavam velhos e novos bairros ao
centro da Cidade, ampliacbes tornadas possives mtirada de circulagdo dos bondes,
permitindo o asfaltamento e a ampliacdo da pistea putomoveis e 0nibus, que se
transformaram nos dois principais meios de trartepobano.

Além das grandes realizacbes da administracdo Témmplores houve, outras
menores, porém ndo menos importantes, como aventgies no Centro da Cidade, com a
criagdo de calcaddes para o transito de pedesir€a dos Andradas (Rua da Praia) entre a
Marechal Floriano e a Caldas Junior, e na Rua Wiuglém da instalacao de novos abrigos para
Onibus e a reforma do Chalé da Praca XV de Novembro

Os relatorios da Prefeitura Municipal destacavamaligente a construcédo de
varios grupos escolares (605 salas de aulas),alefdrio, da UFRGS, do Teatro de Camara e
do Auditério Araujo Viana, estes ultimos espacopantantes de expressao da nova dramaturgia
e de concertos de rock nos anos 1970.

As reformas urbanas também criaram espacos verges;as em varios bairros,
com destaque para o Parque Moinhos de Vento, nooBmidependéncia. Em bairros mais
afastados foram criados os Centros Comunitarioa Miranga, Vila Floresta, Vila Elizabeth,
Vila Nova Restinga e Madepinho. Na area habitatjiamaestaque foi a constru¢do de casas
populares na Vila Nova Restinga.

As reformas urbanas entre 1969-1974 causaram impagbaisagem urbana e nas
formas de experienciar o espago urbano.

As obras para a abertura da | Avenida Perimetréu@m em dois o antigo Bairro
Cidade Baixa, demolindo casas e eliminando antigas. A construgdo do Viaduto dos
Acorianos e a criacdo do Parque dos Acorianoshtesseccao da Avenida Borges de Medeiros
com a | Avenida Perimetral, criou um moderno compleiario interligando o Centro aos
Bairros da Zona Sul e Leste. A velha Ponte de Pdal@iacho tornou-se monumento histérico
ao lado da moderna elevada de quatro pistas.

Sem duvida nenhuma, Thompson Flores, como prefeiteorto Alegre, deixou a
marca de seu dinamismo e de sua capacidade adatimsstna histéria da Cidade. Sabia
reconhecer o valor da Camara Municipal, a quabaiti em boa parte, a possibilidade de fazer
uma administracdo limpa e progressista.

Em 1971, apos ser reconduzido ao cargo de prefetomais quatro anos, pelo
governador Euclides Triches, Thompson Flores afraréareportagem doorreio do Povo:

... € muito facil administrar com uma Camara conaeaPorto Alegre (...) cada vez
admiro mais o alto espirito publico de seus comptaseque, sem distingéo partidaria,
tudo realizam no interesse do desenvolvimento dsancidade.
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Por tudo quanto foi exposto, entendemos como jisteerecida a homenagem
gque queremos prestar ao saudoso prefeito ThompkoesF batizando com seu nome o
Complexo Viario do Tunel da Conceicéo, elevadasessos a Avenida Castelo Branco.

Sala das Sessodes, 19 de abril de 2013.

VEREADOR JOAO CARLOS NEDEL
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PROJETO DE LEI

Denomina Complexo Viario Telmo Thompson
Flores o conjunto de equipamentos publicos
integrado pela elevada de ingresso na Avenida
Castelo Branco, a partir da Avenida Julio de
Castilhos, e pelas elevadas de saida da Avenida
Castelo Branco, no sentido do Tunel da
Conceicdo e da Avenida Maud, localizado no
Bairro Centro Historico.

Art. 1° Fica denominado Complexo Viario Telmo Thompsaoréd o conjunto
de equipamentos publicos integrados pela elevadagiesso na Avenida Castelo Branco, a
partir da Avenida Julio de Castilhos, e pelas elasade saida da Avenida Castelo Branco, no
sentido do Tunel da Conceicdo e da Avenida Mawalitado no Bairro Centro Historico, nos
termos da Lei Complementar n® 320 de 02 de maik®@é4, e alteracdes posteriores.

Paragrafo Unico. As placas denominativas conterdo, abaixo do namse,
seguintes dizeres: Prefeito de Porto Alegre.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
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