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COMISSAO DE ECONOMIA, FINANCAS, ORCAMENTO E DO MERCOSUL

PARECER N° ¢t /16 — CEFOR

Estabelece as velocidades maximas
permitidas de  S50km/h (cinquenta
quilometros por hora), para veiculos
automotores leves, e de 40km/h (quarenta
quilometros por hora), para veiculos
automotores pesados, nas vias urbanas
arteriais do Municipio de Porto Alegre e da
outras providéncias.

Vem a esta Comissdo, para parecer, o Projeto em epigrafe, de autoria
do vereador Marcelo Sgarbossa.

A proposi¢do em comento, quando sob o crivo da Procuradoria desta
Casa (fl. 06), foi entendida como admissivel, considerados o seu aspecto técnico,
legal e juridico, conclusdo esta, refutada pela Comissdao de Constitui¢do e Justica
que se manifestou pela existéncia de dbice. Na ocasido, consensualizou a maioria
deste colegiado (Parecer n® 70/16, fls. 8 a 12 dos autos) por flagrante invasdo de
competéncia, consubstanciada no malferimento ao preceituado no art. 61, § 2°, da
Lei Federal n®9.503 de 23 de setembro de 1197 — Cddigo de Transito Brasileiro.

No que toca a andlise por esta Comissdo de Economia, Finangas,
Or¢amento e do Mercosul — CEFOR, embora restrita a investigagdo e a valorizacéo
do mérito contido na matéria, imperioso se faz tecer algumas consideracoes
complementares acerca da juridicidade de seu teor, fortes em corroborar o
entendimento exarado pela CCJ, vejamos:

O critério base definidor dos limites de velocidade € o tipo da via. De
acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro, as vias de circulagio sdo divididas em
urbanas e rurais, em especial pela presenga ou auséncia, respectivamente, de
edificagdes em sua extensdo. Atemo-nos, em questdo, as vias urbanas.

As vias urbanas sdo classificadas em subgrupos para os quais incide
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determinado limite de velocidade padrio, sendo eles':

a) 80 km/h — Via de Transito Rapido — vias com diversas faixas, sem
semaforos, sem transito de pedestres e com grande extensao;

b) 60 km/h — Via Arterial — avenidas com semaforos, cruzamentos e
grande fluxo de transito, que ligam regides de uma cidade;

¢) 40 km/h — Via Coletora — ruas que permitem o acesso e saida das
vias arteriais, normalmente com semaforos e que permitem a circulagdo dentro de
uma regido da cidade; e,

d) 30 km/h — Via Local — ruas de pequeno porte, com cruzamentos
sem semaforo, pouco fluxo de transito e utilizadas normalmente para circulagio
local.

Para definir os limites de velocidade de uma via, as autoridades
competentes, primeiramente, classificam os tipos de via conforme os tipos
descritos anteriormente, e, por conseguinte, aplicam o comando expresso no artigo
62 do CTB, in verbis: “Art. 62. A velocidade minima ndo podera ser inferior a
metade da velocidade maxima estabelecida, respeitadas as condi¢oes operacionais
de transito e da via”. Tem-se como “condi¢des operacionais da via”, as condigdes
naturais, fluxo e caracteristicas de transito que por ela circulam.

O artigo 61, § 2° do mesmo diploma legal, determina que o 6rgéo ou
entidade de transito ou rodovidrio com circunscricdo sobre a via podera
regulamentar, por meio de sinalizagdo, velocidades superiores ou inferiores aquelas
estabelecidas anteriormente, ou seja, as autoridades responsaveis tém total
autonomia para definirem os limites de velocidade.

Por sua vez, a Lei n° 8.133, de 12 de janeiro de 1998, que dispde sobre
o Sistema de Transporte e Circulacdo no Municipio de Porto Alegre, adequando a
legislagdo municipal a federal, em especial, ao Cdédigo de Transito Brasileiro e da
outras providéncias, preconiza que o Sistema Municipal de Transporte Publico e de
Circulacdo — SMTPC, € a fungdo urbana responsavel pela circulagdo de pessoas,
veiculos e mercadorias no Municipio de Porto Alegre, sendo estruturado e
fiscalizado pelo Poder Publico Municipal através da Secretaria Municipal dos
Transportes — SMT e da Empresa Publica de Transporte e Circulagdo — EPTC,
cujas atribuigdes, entre outras, € planejar, projetar, regulamentar e operar o transito
de veiculos, pedestres, ciclistas e de animais, promovendo o desenvolvimento da
circulagdo e da seguranga, bem como, implantar, manter e operar os sistemas de
sinalizag@o e demais dispositivos e equipamentos de controle viario (artigo 61, IV

' Cédigo de Transito Brasileiro, art. 61 e incisos.
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O Sistema Municipal de Circulagdo e Fiscalizagdo — SMCF, é o
subsistema definidor das condigdes e regras de circulagdo de pessoas e veiculos no
sistema vidrio e da fiscalizagdo do transito, obedecidas as normas estabelecidas
pelo CTB, utilizando como uma das diretrizes que o orientam, a classificacdo e
hierarquizagdo das vias, segundo sua fun¢@o no Sistema Viario Municipal (artigo
2°, § 2°, 1V).

Como vimos, ndo compete a esta Casa legislativa dispor sobre a
matéria em questdo, sob pena de ocasionar interferéncia na independéncia e
harmonia entre os poderes, principio consagrado na carta magna brasileira, com
reflexos na Constituigdo do Estado do Rio Grande do Sul e na Lei Orgénica do
nosso Municipio, mas ndo s6 isso, faltaram na elaboragdo da proposicdo
conhecimentos técnicos e especificos sobre a operacionalizagdo e formas de
manutengdo do trafego e circulacdo no transito que, se ignoradas, dificultardo ainda
mais a mobilidade urbana de Porto Alegre.

Pelo exposto, concluo pela rejei¢cao do PLL 003/16.

Sala de Reunides, 16 de maio de 2016.
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