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Altera a redagio do caput do art. 3° e dos seu §1° e § 2°, conforme segue:

“ Art. 3°. Fica instituida a Taxa de Gerenciamento Operacional (TGO), a ser recolhida
pela pessoa juridica autorizataria do servigo, equivalente a 1% sobre o valor total de
cada viagem realizada pelo usuario do servico de transporte individual privado por
intermédio de plataforma tecnoldgica.

§ 1° Constitui fato gerador da TGO o exercicio do poder de policia administrativo pelo
orgao gestor da mobilidade urbana do Municipio de Porto Alegre, relacionado a
fiscalizacdo das atividades de transporte individual privado prestado por intermédio de
plataforma tecnologica.

§ 2°. Ao operacionalizar a cobranca do servico de transporte individual privado por
intermédio de plataforma tecnolégica prestado pelos motoristas, fica a operadora de
tecnologia obrigada a recolher a TGO e efetuar o repasse dos valores recolhidos a
EPTC.

JUSTIFICATIVAS

A emenda que modifica o caput do art. 3°, bem como 0 §1° e 0 § 2° do mesmo
artigo, visa diminuir os valores extremamente onerosos estabelecidos pela versao
original do projeto, que comprometem a viabilidade econémica do sistema de
transporte individual privado, a renda dos motoristas parceiros e encarecem o valor
final da atividade para a populagéao de Porto Alegre.

Ao estabelecer um modelo de cobranca percentual sobre o valor final de cada
viagem (1%), a emenda toma como premissa o principio da proporcionalidade do
direito tributario, ja que nao € justa a cobranga de taxas de mesmo valor sobre veiculos
de motoristas parceiros que realizam cargas horarias diferentes na semana € no més.

Vale lembrar que, diferentemente do modelo do servigo de transporte individual
publico (taxi), o servigo de transporte individual privado é caracterizado pela
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flexibilidade, o que tem permitido a milhares de porto-alegrenses utiliza-lo como
forma de complemento de renda num periodo de recessao econdémica.

Alem disso, estudos demonstram que por conta das isen¢des de ISS, ICMS,
IPVA e IPI (considerada amortizagao da aquisi¢cdo do veiculo, por ano), os taxis tem
usufruido de beneficios fiscais da ordem de mais de R$ 5.000 por ano. Por outros lado,
os veiculos particulares do sistema de transporte privado individual sdo sujeitos a
diversos encargos tributarios, inclusive ao pagamento de 1SS no municipio de Porto
Alegre.

Paralelamente, a emenda visa modernizar para a EPTC o modelo de
recolhimento da TGO, cujo poder de policia passa ndo mais apenas a incidir sobre os
veiculos dos motoristas parceiros individualmente, mas sim de forma ampla sobre a
fiscalizacdo da malha viaria do municipio e das atividades de transporte individual
privado prestado por intermédio de plataforma tecnoldgica.

O modelo percentual também permitira ao municipio aumentar suas receitas de
forma proporcional, a medida em que o uso do sistema de transporte individual privado
se expande, colaborando para o equilibrio fiscal das contas do municipio no médio e

longo prazos.
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